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<§) Schiebehebedach 

@ Bei einem Schiebehebedach fur ein Fahrzeug mit ei- 
nem wahlweise zwischen eiher vorderen und einer hinte- 
ren Endstellung verschiebbaren oder in der vorderen 
Endstellung stehend mit sefnem hinteren Ende uber die 
teste Dachflache nach oben ausstell baren Deckel, der mit- 
tels Gleitschuhen an seitlichen Fuhrungsschienen gefuhrt 
ist, wo bei die Gleitschuhe mit vorderen und hinteren 
Gleitschuhtragern verbunden sind, die an dem Deckel an- 
greifen, sind fflr die vorderen und/oder die hinteren Gleit- 
schuhtrager Anschlage vorgesehen, in welche die Gleit- 
schuhtrager einfahren, wenn der Deckel in die vordere 
Endstellung bewegt wird, und die dafur ausgelegt sind, 
eine Bewegung der Gleitschuhtrager in einer Richtung im 
wesentlichen senkrecht zur festen Dachflache zu verhin- 
dern. 




CM 
CO 
00 



lu 



BUNDESDRUCKEREI 07.98 802 139/235/7A * 16 



DE 197 14 832 Gl 



l 

Beschreibung 



•'. Die Erfindurig bezieht sich auf ein Schiebehebedach fur 
ein Fahrzeug mit einem wahlweise zwischen einer vorderea 
und einer hinteren Endstellunjg verschiebbaren oder in der 
vorderen Endstellung stehend mit seinem hinteren Ende 
tlber die feste Dachflache nach oben ausstellbaren Deckel, 
der mittels Gleitschuhen an seitlichen Fuhrungsschienen ge- 
fuhrt ist, wobei die Gleitschuhe mit vorderen und hinteren 
Gleitschuhtragem verbunden sind, die an dem Deckel an- 
grcifcn. 

Dabei rniissen die Gleitschuhe so ausgebildet sein, dafi sie 
moglichst spielfrei in den Fuhrungsschienen gefiihrt sind. 
Bei herkornmlichen Schiebe- und Schiebehebedachem wer- 
den daher in der Regel nachgiebige Gleitschuhe yerwendet, 
mittels welchen Toleranzen zwischen den Fuhrungsschie- 
nen und den darin gefuhrten Gleitschuhen ausgeglichen 
werden sollen. Beispielsweise wurde in DE-AS 16 30 330 
ein Gleitschuh vorgeschlagen, der als ein Kunststoffkorper 
ausgebildet ist, in welchen eine metallische Feder eingebet- 
tet ist, mittels welcher dem Gleitschuh tiber eineri larigen 
Zeitraum Elastizitat verliehen wird. Ein weiterer nachgiebi- 
ger Gleitschuh wurde in D$ 25 53 549 B2 offenbart, wobei 
. in diesem Fall der Gleitschuh aus einem g^mimielastischen 
WcrkstofT gcfcrtigt ist. 

Insbesondere bei Schiebehebedachem, bei welchen der 
Deckel wahlweise in Fahrzeuglangsrichtung verschoben 
oder dessen hinteres Ende tiber die feste Dachflache nach 
oben ausgestellt werden kann, wobei der Deckel vor dem 
Ausstellen in die vordere Endstellung verschoben wird, 
konnen bedingt durch den Einsatz von elastischen Gleit- 
schuhen Vibrationen des Deckels auftreten, wenn der Dek- 
kel ausgestellt ist. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die- Aufgabe zu- 
grunde, ein Schiebehebedach der eingangs genannten Art zu 
schaffen, bei welchem in der ausgestellten Deckelstellung 
fur eine Versteifung des Deckellagerung gesorgt ist 
r Diese Aufgabe wird bei der vorliegenden Erfindung da- 
durch gclost, daB fUr die vorderen und/odcr die hinteren 
Gleitschuhtrager Anschlage vorgesehen sind, in welche die 
Gleitschuhtrager einfahien, wenn der Deckel in die vordere 
Endstellung bewegt wird, und die dafur ausgelegt sind, eine 
Bewegung der Gleitschuhtrager in einer Richtung senkrecht 
zur festen Dachflache zu verhindem. Somit lassen sich uner- 
wunschte Bewegungen, wie z. B. Vibrationen, des ausge- 
stellten Deckels, wie sie bei herkornmlichen Schiebehebe- 
dachem durch die Nachgiebigkeit der Gleitschuhe venir- 
sacht werden, wirkungsvoll reduzieren oder ganzlich ver- 
meiden. Die Entscheidimg, ob nur fur die vorderen, nur fiir 
die hinteren oder fur alle Gleitschuhtrager Anschlage vorge- 
sehen werden, hangt unter anderem von der jeweiligen 
Dachmechanik und dem zum Einbau von solcheh Anschla- 
gen zur Vcrfiigung stehenden Raum ab. 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus 
den Unteranspriichen. 

Bevprzugte Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden 
im folgenden unter Bezugnahme auf die beiliegenden 
Zeichnungen im Detail beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 ein en quer zur Fahrzeuglangsrichtung ausgefiihrten 
Schnitt durch den vorderen Bereich eines Schiebehebeda- 
ches gemaB einer Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfin- 
dung; 

Fig, 2 einen Schnitt ahnlich Fig. 1, wobei eine weitere 
Ausfuhrungsform veranschaulicht ist; 

Fig. 3 einen Schnitt ahnlich den Fig. 1 und 2, wobei noch 
eine weitere Ausfuhrungsform veranschaulicht ist; 

Fig, 4 einen Schnitt in Fahrzeuglangsrichtung durch den 
vorderen Bereich eines Schiebehebedaches gemaB Fig. 1 



oder 2; 

Fig. 5 eine schematische Schnittansicht eines Schiebehe- 
bedaches mit einem entiang Fuhrungskulissen gefuhrten 
Deckel, wobei der Deckel in der SchlieBstellung stehU und 
5 Fig. 6 eine Ansicht ahnlich Fig. 5, wobei der Deckel je- 
. doch in der ausgestellten Stellung steht. 

Die in den Fig. 1 bis 3 quer geschnitten dargestellten 
Gleitschuhtrager unterscheiden sich durch die Wahl des in 
einen Anschlag einfahrenden Bereiches. ' 

to Das in Fig* 1 gezeigte Schiebehebedach weist wie das 
nachstchend unter Bezugnahme auf die Fig. 5 und 6 bc- 
schriebene Dach einen in einem Ausschnitt in einer festen 
Dachflache 10 angeordneten Deckel 12 auf, Zu beiden Sei- 
ten des Deckels ist an der Unterseite eine Fuhrungslculisse 

15 .14 angebrachtj mit welcher die Verschiebe- und Ausstellbe- 
wegung des Deckels gesteuert wird. Mit der Fuhrungsku- 
lisse 14 ist ein Gleitschuhtrager 16 fest oder gelenkig ver- 
bunden, der einen in einer dachfesten Fuhrungsschiene 18 
verschiebbaren Gleitschuh 20 tragt Der in Fig. 1 gezeigte 

20 CHeitschuhtrager 16 ist .genereUL-rorrnig, wobei auf den un- 
teren Schenkel 30 des Gleitschuhtragers 16 der Gleitschuh 
20 aufgesteckt ist Um bei ausgestelltem Deckel 12 eine un- 
erwiinschte Bewegung des Deckels insbesondere senkrecht 
zur festen Dachflache 10 zu verhindem, bei welcher sich der 

25 Gleitschuh 20 vcrformt, ist cin dachfester Anschlag 32 vor- 
gesehen, in welchen der Schenkel 30 des Gleitschuhtragers 
16 einfahrt, wenn der Deckel 12 in die vordere Endstellung 
bewegt wird. Wie, es in Fig. 4 gezeigt ist, hat der Anschlag 
32 vorzugs weise einen generell U-forrnigen Querschnitt, 

30 wobei der Abstand-der beiden die U-Form bestimraenden 
Schenkel des Anschlags 32 so gewahlt ist, daB der in den 
Anschlag einfahrende Teil des Cjieitschuhtragers beim Aus- 
stellen des Deckels moglichst spielrrei gehalten wird, daB 
jedoch ein Verklemmen des Gleitschuhtragers in dem An- 

35 schlag sicher ausgeschlossen wird 

In den Fig. 2. und 3 sind weitere Ausfiihrungsformen von 
Gleitschuhtragem dargestellt, die sich von dem in Fig. 1 ge- 
zeigten Gleitschuhtrager 16 nur durch die Wahl des in den 
Anschlag 32 emfahrenden Bereiches und somit durch die 

40 Plazierung des Anschlages unterscheiden. Insbesondere ist^ 
; der in Fig. 2 gezeigte Gleitschuhtrager 34 generell T-formig, 
wobei einer der den waagrechten Balken der T-Form be- 
stimmenden Schenkel 36 den Gleitschuh 20 tragt, wahrend 
der dem Schenkel 36 gegeniiberliegende Schenkel 38 zum 

45 Einfahren in den Anschlag 32 vorgesehen ist. Der in Fig. 3 
gezeigte CHeitschuhtrager 40 hat einen generell F-formigen 
Querschnitt, wobei parallel zu einem den Gleitschuh 20 tra- 
geriden S chehkel 42 ein Ansatz 44 vorgesehen ist, der in ei- 
nen tlber der Fuhrungsschiene 18 dachfest montierten An- 

50 schlag 32 einfaihrt ; 

Wie aus einem Vergleich der Fig. 1 bis 3 ersichtlich ist, 
wird die Wahl des Gleitschuhtragers von den Gegebenheiten 
des spczicllcn D aches abhangen. Falls die Lagcrung soivohl 
des vorderen als auch des hinteren Gleitschuhtragers ver- 

55 steifl werden soli, kainn es auch angebracht sein, die vorde- 
ren und hinteren Gleitschuhtrager unterschiedlich auszufuh- 
ren. Sollen die vorderen. und hinteren Gleitschuhtrager ge- 
meins am in einer Fuhrungsschiene' gefuhrt werden, so konn- 
ten beispielsweise die vorderen Gleitschuhtrager T-formig 

60 ausgeruhrt sein wahrend die hinteren Gleitschuhtrager F- 
fdrmig sind, so daB bei einer Verschiebung des Deckels nach 
hinten, wenn die Dachdffnung freigegeben werden soli, der 
Anschlag fur den hinteren Gleitschuhuiiger nicht dem An- 
satz des vorderen Gleitschuhtragers im Wege ist. Es versteht 

65 sich, daB die Formjgebung des Gleitschuhtragers nicht auf 
die veranschaulichten Formen beschrankt ist und sich belie- 
bige andere Formen realisieren lassen. 

In den Fig. 5 und 6 ist schematisch ein Schnitt durch ein 
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Schiebehebedach gezeigt, bei welchem der Deckel in der 
geschlossenen SteLlung (Fig. 5) bzw. der ausgestellten Stel- 
lung (Fig. 6) steht Der in einem Ausschnitt in der festen 
Dachflache 10 angeordnete Deckel 12 weist an seiner Unter- 
seite die seitlich angebrachten FuhrungskuUsseh.14 auf, mit 
welchen die Verschiebe- und Ausstellbewegung des Deckels 
gesteuert wird. Mit dem vorderen Ende der Fttbrungskulisse 
14 oder einem anderen deckelfesten Tbil steht der Gleit- 
schuhtrager 16 in fester oder gelenkiger Verbindung, der den 
in der dachfesten Fuhrungsschiehe 18 verschiebbaren Gleit- 
schuh 20 tragt Ein an einem hintcrcn Glcitschuhtragcr 22 
befestigter Gleitschuh 24 ist ebenfalls in der Fuhrungs- 
schiene 18 verschiebbar gefuhrt An dem hinteren Gleit- 
schuhtrager 22 ist ein Kulissenstift 26 angebracht, der ent^ 
lang einem in der Fuhrungskulisse 14 ausgebildeten Fiih- 
rungsschlitz 28 verschiebbar ist. Soli der Deckel 12 ausge- 
hend von der SchlieBstellung gemafi Fig. 5 mit seiner Hin- 
terkante iiber die feste Dachflache 10 angehoben werden, 
wird der hintere Gleitschuhtrager 22 mittels eines rricbt dar- 
gestellten Antriebes nach yome, d. h. in den Fig; 5 und 6 
nach links, bewegt Fie es in Fig. 6 gezeigt ist, wird dabei 
der Deckel aufgrund der Ausgestaltung des Fuhrungsschlit- 
zes 28 aiisgestellt .■ . 

Wie in Fig. 6 ohne weiteres zu erkennen ist^ sind im aus- 
gestellten Zustand, in welchem die beiden Gleitschuhe 20 
und 24 ihren kurzest moglichen gegenseitigen Abstand ein- 
nehmen, die Hebelverhaltnisse fur den Deckel 12 recht un- 
gunstig. Auf den hinteren Deckelbereich einwirkende 
Xrafte, beispielsweise der durch den Fahrtwind verursachte . 
Winddruck, wirken iiber die durch die Kulissenstifte 26 ver- 
laufende Drehachse um ein Vielfaches verstarkt auf die vor- 
deren Gleitschuhe 20 ein. Da die Gleitschuhe, wie eingangs 
erwahnt, in der Regel aus einem nachgiebigen Material ge- 
fertigt sind und somit der Deckel an seinem Yorderen Ende 
relativ weich gelagert ist, kommt es daher leicht zu uner- 
wunschten Schwirigungen des Deckels, die sich einerseits in 
unerwunscbten Klappergerauschen auflem kdnrien, die je^ 
doch andererseits auch eirien beschleunigten Materialver- 
schlciB bewirken. 
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Teil des zweiten Schenkels, der zwischen dem ersten 
Schenkel und dem Gleitschuh liegt, in den Anschlag 
. einfahrt 

3. Schiebehebedach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekenhzeichnet; daB die Endan- 
schlage (32) einen etwa U-fbrmigen Querschnitt ha- 
ben. , 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



1. Schiebehebedach fur ein Fahrzeug mit einem wahl- 
weise zwischen einer yorderen und einer hinteren End- 
stellung verschiebbaren oder in der vorderen Endstel- 
lung stehend mit seinem hinteren Ende iiber die feste 
Dachflache (10) nach. oben ausstellbaren Deckel (12), 
der mittels Gleitschuhen (20 und 24) an seitlich en FUh- 
rungsschienen (18) gefuhrt ist, wobei die Gleitschuhe 
mit vorderen und hinteren Gleitschuhtragern (16 bzw. 
22 und 34 bzw. 40) verbunden sind, die an dem Deckel 
angreifen, dadurch gekennzeichnet, daB fur die vor- 
deren und/oder die hintcrcn Glcitschuhtragcr (16 bzw. 
22 urid 34 bzw. 40) Anschlage (32) vorgesehen sind, in 
welche die Gleitschuhtrager einfahren, wenn der Dek^ 
kel (12) in die vordere Endstellung bewegt wird, und 
die dafur ausgelegt sind, eine Bewegung der Gleit- 
schuhtrager in einer Richtung senkrecht zur festen 
Dachflache (10) zu verhindem. , . 

2. Schiebehebedach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gleitschuhtrager (16 bzw. 22 
und 34 bzw. 40) jeweils einen von dem Deckel (12) 
nach unten abstehenden ersten Schenkel und einen seit- 
lich zu der zugehdrigen Fuhrungsschiene (18) hin ab- 
stehenden zweiten Schenkel (30) zur Aufhahme eines 
Gleitschuhs (20 bzw. 24) aufweisen, und daB ein An- 
schlag (32) so angeordnet ist, daB bei einer Verschiebe- 
bewegung des Deckels in die vordere Endstellung der 
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